BASTADS KOMMUN 1)

Forfattningssamling

Antagen av kommunstyrelsen den 3 mars 2010, § 53. Dnr: 160/10 -352

REGLER OCH RUTINER FOR GUPP OCH ANDRA FARTHINDER
| BASTADS KOMMUN

Trafiksakerhet - farthinder

Bastads kommun arbetar standigt med att farre personer ska dédas och svart ska-
das i trafiken enligt den av regeringen beslutade nollvisionen. Arbetet bestar bl.a.

i att kartlagga och utforma trafikmiljon inom Bastads centralort sa att hansyn tas
till alla trafikantgrupper, ur trafiksakerhetssynpunkt.

Vad &r trafiksdkerhet?
Att trafiken inte utgor nagot hot mot den personliga halsan samt ger 6kad trygghet att
vistas pa gator och torg.

Framkomlighet

Det &r viktigt att bilarnas framkomlighet far hog prioritet pa infartsvagarna.

| centrum, vid skolor och i bostadsomraden ska fotgangarna prioriteras. Trafiken och
fotgangarens framkomlighet styrs av trafikforordningen (SFS 1998:1276).

Hastighet

Hastigheten &r en viktig parameter for fotgangarnas sakerhet dar bilar och fotgangare
samsas i samma miljo. Problemet i tatorterna och rent generellt &r att 50 - 60 % av samt-
liga fordonsforare kor for fort. Stoppstrackans langd (om man reagerar pa en sekund) &r:

30 km/tim 8+7 =15m,
50 km/tim 14 + 21 =35m,
70 km/tim 19 + 46 =65m,
90 km/tim 25+ 82 =107 m,
110 km/tim 31+ 132 =163 m.
Krockvald

Risken for att en fotgangare eller cyklist ska dodas eller svart skadas i trafiken &r bero-
ende av ett fordons hastighet. De flesta manniskor 6verlever om de blir pakorda av en
bil i 30 km/tim. De flesta manniskor omkommer om de blir pakérda av en bil i 50
km/tim. Dessa férhallande ligger till grund for val av trafiksékerhetsatgard.

Farthinder

Vara vanligaste farthinder ar gupp, sankt hastighet till 30 km i timmen, gatuavsmal-
ningar, sidoférskjutningar eller som numera utfors i manga kommuner dar det ar lamp-
ligt utmed busslinjenétet, flaskhalshallplatser. Gupp ar den atgard som ar mest effektiv
till att fa forarna att sanka bilarnas hastighet. Gupp lampar sig mycket bra i kombination
med gangpassage eller 6vergangsstalle, eftersom bilarnas hastighet sékras till 30 km/tim
eller lagre. Ett gupp ska vara utformat pa sa satt att fordonens hastighet halls sa lag att
en fotgangare inte riskerar att dodas samtidigt som fordonens forare eller passagerare
inte drabbas av men i form av t.ex. rygg- och nackskador. Pa en langre stracka ar det



2 (5)

inte krav att de ska ligga sa tatt som enligt VGU det ar viktigast att hastigheten halls
nere till ca 30 km/tim pa hela den stracka som atgardats. Farthinder ska utmarkas enligt
VGU. Det har dock visat sig att gupp inte anvands langre i samma utstrackning da de pa
vagar och gator for busslinjer lett till skador och irritation bland bussférarna. Andra
enklare och billigare alternativ kan prévas i korsningar, ex fortrangningar. En annan typ
av gupp ar s k Kudde dar bilforarna far sanka sin hastighet medan den tunga trafiken
"gréanslar” éver. Langre upphdjningar t ex vid torgbildningar utfors delvis av andra skl
och inte enbart som farthinder.

Gupp med cirkular yta

Det finns gupp med rundad yta som &r att foredra pa strackor utan évergangsstallen eller
gangpassager. Den har typen av gupp ar effektiva for att fa ner hastigheten pa fordonen
samtidigt som de ar smidiga for fordonen att ta sig 6ver. Guppen utformas som modifie-
rade cirkelgupp med 10 cm hojd. Dessa har dvergangskurva mellan guppet och kérba-
nan. De modifierade guppen &r battre vid snéréjning och dér busstrafik forekommer.
Langdprofilen och radien varieras beroende pa vilken hastighet som ska astadkommas.
Vid hastigheten 30 km/tim ska guppets langd vara 3,6 meter, vid 40 km/tim ska den
vara 6,5 och vid 50 9,5 meter. Hastigheten for tunga fordon blir 15 km/tim lagre an for
personbilar.

Gupp med plan yta

En annan typ av gupp har plan yta och kallas platagupp. De anvands vid gangpassager
och dvergangsstallen. Denna typ av gupp ar svarare att fa lika foljsamma som de med
rundad yta. Det ar viktigt att rampen gors tillrackligt lang. Ett gupp bor maximalt vara
10 cm hogt och minst ha en pafartsramp pa 1,0 meter. Gupp bor inte forekomma pa va-
gar for skolskjutsfordon.

Vagkudde

| tatort &r vagkuddar (busskuddar) béattre for bussar &n andra gupp och ska dérfor over-
vagas om buss i linjetrafik forekommer. Pa grund av de negativa och tveksamma effek-
ter som beskrivs under “Erfarenheter” ska platagupp inte anvandas som farthinder.
Konkava gupp ska och vaghalor kan visserligen medfora forbattringar for bussar, men
ar dyrare och samre ur driftsynpunkt och bér inte heller anvandas.

Begransad hastighet

Lagre begransad hastighet till 30 resp. 40 km/tim &r en enkel atgard. For att utmérka en
lagre begransad hastighet inom tattbebyggt omrade kravs att kommunen meddelar be-

slut harom. Utanfor tattbebyggt omrade ar det Lansstyrelsen i Skane som meddelar be-
slut om lokal trafikforeskrift om l&gre hastighet. Problem med en lagre begransad has-

tighet kan vara 6vervakningen.

Sidoforskjutningar

Sidoforskjutningarna bor utformas med minst 3 till antalet i en grupp - annars finns det
stor risk att man kor med oférandrad hastighet genom hindren pa fel sida vagen. Av-
standet mellan centrum pa respektive sidoforskjutning beror pa hur bred kérbanebred-
den ar. Hansyn ska tas till breda och langa fordon. Detta ar avgérande om bilarnas has-
tigheter ska minskas till ca 30 km/tim. Anpassning till anslutningar till och fran fastig-
heter &r viktigt.
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Blomsterlador

Blomsterlador ar ett alternativ en del kommuner anvander for att pa villagator fa en lag-
re hastighet. Ett alternativ som inte rekommenderas da det strider mot trafiklagstiftning-
en att stalla ut ett arrangemang/anlaggning i vagomradet och 6verlata at en person, fore-
ning eller organisation skotsel och underhall. Det &r battre att genom information i olika
villaomrade eller foreningar forsoka genom paverkan fa de boende till &ndrat beteende.

Utmarkning av hinder

Det ar viktigt att sjalva hindret mérks ut ordentligt med reflexer. Vid gupp sétter man
upp reflexforsedda pollare eller sidomarkeringsskarmar med gul/bla reflexer. Sidofor-
skjutningar markeras ocksa med gul/bla reflexer. Se VGU. Alternativt kan varningstavla
for farthinder eller den bla/vita 30-skylten anvéandas, som ar en rekommendation till
bilisten att kora 30 km/tim.

Overgéngsstalle

Manga 6vergangsstallen har férsvunnit genom nya lagen. Allt umgange i trafiken ska
ske med samforstand. Overgangsstalle markeras med vagmarke och malning. Vid over-
gangsstallen har bilisten vajningsplikt mot gaende ute pa eller gadende som ska ga ut pa
overgangsstallet. Den gaende ska ta hansyn till bilens avstand och hastighet. Vid en
cykeloverfart eller 6vergangsstalle med kombinerad cykel6verfart har cyklisten vaj-
ningsplikt mot biltrafiken. Cyklisten ska ta hansyn till fordon som narmar sig och korsa
vagen endast nar det kan ske utan fara. Overgangsstallen utfors pa gator och vagar dar
det i rusningstider kan vara svart att passera.

Gangpassage

For gangpassage galler andra regler an for overgangsstalle. Ligger oftast i samma niva
som gangbanan och darmed upphdjt i jamforelse med korbanan, vilket gor att bilarnas
hastighet halls nere och gor det mojligt for saval bilist som gaende att passera gangpas-
sagen i samforstand med varandra. Gaende far korsa vagen om det kan ske utan fara
eller olagenhet for trafiken. Markeras ofta med ndgon typ av pollare.

Erfarenheter

Bussforarna

Felaktigt byggda gupp kan medfora arbetsskaderisk for bussforare. Darfor ska guppens
form kontrollmétas och besiktigas regelbundet. Det finns olika sétt att mata guppens
form och vertikalacceleration. Vid placering av nya gupp maste hansyn tas till i vilken
utstrackning trafikering med bussar sker pa en aktuell vagstracka. Dar det forekommer
bussar i linjetrafik ska alltid samrad med Skanetrafiken ske.

En intressant faktor &r att stress, tidtabell mm har visat sig paverka vad bussférarna
tycker. Det &r inte de gupp med storst guppeffekt som man tycker samst om.
Guppeffekten pa bussar blir stérre om passagen inte sker vinkelrat t ex vid utfart fran
hallplats.
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Trafikanterna
Det forekommer ganska f& klagomal om gupp. Klagoméalen pa andra brister (t ex brun-
nar, belaggning) ar fler. Onskemalen om gupp oGverstiger klagomalen i avsevard grad.

Trafiksakerheten

Gupp som &r utformade som cirkelsegment med prefabricerade betongelement ger posi-
tiva trafiksakerhetseffekter. Vid andra utformningar &r effekten osaker, nagot som kan
bero pa att guppeffekten vid frinandsutformning blir valdigt varierande. Upphojda pla-
tagupp har till och med visat en tendens till forsamrad trafiksakerhet (tendensen ar dock
inte statistiskt sakerstalld). Forsamringen kan forklaras av att de oskyddade trafikanter-
na inte uppfattar att de passerar en kérbana eller att man tenderar att ta storre risker av
andra skal.

Drift och underhall

Awven nar guppen ar byggda av betongelement finns en tendens till att de deformeras och
funktionen andras. | asfaltdelen och framfor guppen uppstar latt sattningar, nagot som
Okar guppeffekten.

Vintervaghallning anses inte vara nagot problem i Skane. Tvartom kan guppen vara att
foredra framfor t ex tatortsportar.

Det behdvs sarskild hantering vid nya belaggningar sa att man inte minskar guppens
hojd. Darfor maste frasning ske innan ny asfalt laggs.

Det finns behov av regelbundna inventeringar av guppen for att ratta till dem efter satt-
ningar och om de byggts pa fel satt.

Kommunens policy:

Kommunen ska stréva efter att fordonsfoérarna genom sitt beteende sjalv andrar sin has-
tighet i omrade som centrum, bostadsomrade, vid skolor och dar manga oskyddade tra-
fikanter uppehaller sig. Detta kan ske via information till trafikanten i lokalpressen,
NTF, dialog med boende i omradet, akerier, féreningar och organisationer.

Farthinder anlaggs generellt inte pa entrégator och lokalgator som saknar genomfartstra-
fik. Ofta ar de boende i ett omrade inte eniga om att farthinder ska byggas.

Nedanstaende kriterier foreslas utgéra vagledning vid bedémning av anlaggning av fart-
hinder.

- inom omraden som klassats som "tattbebyggt omrade” dar kommunen meddelar beslut
om lokal trafikforeskrift vid skola, idrottsanldggning eller liknande med omfattande
verksamhet.

- 50-gupp eller annan typ av farthinder kan anlaggas nar hogsta tillatna hastighet ar 50
km/tim och bilarnas medelhastighet 6verstiger 55 km/tim eller 85-percentilen 6verstiger
60 km/tim.

- 40-gupp eller annan typ av farthinder kan anléaggas nar hogsta tillatna hastighet ar 40
km/tim och bilarnas medelhastighet 6verstiger 47 km/tim eller 85-percentilen 6verstiger
52 km/tim.
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- 30-gupp eller annan typ av farthinder kan anléaggas nar hogsta tillaten hastighet ar 30
km/tim och bilarnas medelhastighet overstiger 38 km/tim eller 85-percentilen dverstiger
45 km/tim.

- Om separerade trafiksystem finns ska farthinder normalt ej anléaggas. Vid enstaka
gang- och cykelpassager i plan finns, kan gupp anldggas vid dessa.

- Vid tidsbegrénsad hastighetsnedsattning ska farthinder anpassas till den hdgre hastig-
heten.

- Farthinder kan anlaggas provisoriskt vid vagarbeten. Denna fraga ingar inte i denna
rapport.

- Farthinder kan ocksa anlaggas i avvaktan pa stérre ombyggnad om en sadan ar plane-
rad, men ligger lang fram i tiden. Hur langt far avgoras i forhallandet till problemets
storlek. Samma kriterier och villkor som foér permanenta gupp galler.

- Innan farthinder anléggs ska de forankras hos Raddningstjénsten och Polis samt pa
gator med busslinjer ska samrad ske med Skanetrafiken. I vissa fall kan dven samrad
ske med akerier och naringsliv.




